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Motor vehicle heater and air conditioner - has air passing through j 
cooling condenser, foliowed by two-section heater separated by air 
passage with air flow controlled by flaps 

! SUDDEUT KUHLERFAB J BEHR 20.04. 85-DE-514359 

Q74 (23.10.S6)B60h-01/10F24h-03/02 
'20.04.85 as 514359 (1283JW) 

A housing (20) has an inlet (1) for air from a fan to a coding condenser 
(2), through which it passes to a two-part heater (3,4) on either side of 
a passage (1C> to the outlet. 

Above the passage are two flaps (5,6). hinged at points (11,12) on 
cither side of the passage. The flaps swing with their free ends 
.between a sealing rail (17) at the centre of the condenser and 
shoulders (18.19) oh either side of the housing to control the air 
conditioning between fully cold and fully warm state. 

ADVANTAGE - Favourable air flow for both ventilating and 
heating. (15pp Dwg.No.1/6) . * 
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§) Vorrichtung zum Beheizen und/oder Klimatisieren des Innenraums eines Fahrzeuges 



6 i ein r Vorrichtung zum Beheizen und/oder Klimatisie- 
ren d s Innenraums eines Fahrzeuges ist vorgesehen, da& 
der H izkorper in zwei Abschnitte unterteilt ist, die in Ab- 
stand nebeneinander in einem an den Verdampfer anschlie- 
Bend n Kanalabschnitt angeordnet sind und zwischen sich 
eine Durchtrittsoff nung bilden. Die Zustromung der aus dem 

rdampf er austretenden Luft zu den Abschnttten des Heiz- 
korpers und der Durchtrittsoffnung ist durch Absperrele- 
m nteregelbar 
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Patent- und Schutzanspruche 



1. Vorrichtung zum Beheizen und/oder Klimatisieren des In- 
nenraums eines Fahrzeuges mit einem Zufuhrkanal fur Zuluft und 
mehreren in den Innenraum mundenden Austrittsof f nungen , mit 
einem Heizkorper und mit verstellbaren Mitteln zum Verteilen 
der durchstromenden Luftmenge auf den Heizkorper durchstromende 
und/oder direkt zu den Austrittsof f nungen stromende Teilmengen, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Heizkorper in zwei Abschnitte 

(3, 4) unterteilt ist, die in Abstand nebeneinander in einem 
Kanalabschnitt (9) angeordnet sind und zwischen sich eine 
DurchtrittsSf fnung (10) fur den direkten Durchtritt der Luft* 
belassen, und daB in dem Kanalabschnitt die Zustromung zu den 
Abschnitten (3, 4) des Heizkorper s und der Durchtritt sof f nung" 

(10) absperrende oder vollstandig oder teilweise freigebende 
Absperrelemente (5, 6) angeordnet sind.* 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
in dem Kanalabschnitt (9) zwei Verteilklappen (5, 6) angeordnet 
sind, die urn im Bereich der Rander der Durchtrittsof f nung (10) 
befindliche Achsen (11, 12) verschwenkbar sind. 
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oderQ2, dadurch geKenrizeioh^ 
net, daB die Durchtrittsof f nung (10) wehi^ten^ffian: 



>_ 



gleichen Querschnitt aufweist wie die beiden vorzugswerse 
gleich groB bemessenen Abschnitte (3, 4) des HeizkSrpers. ~ 
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4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , daB in Stromungsrichtung nach den Abschnitten 
(3, 4) des Heizkorpers und der Durchtrittsof f nung (10) Trenn- 
elemente (13, 14, 15, 16) angeordnet sind, die zu unterschied- 
lichen Austrittsof f nungen fiihrende Kanale bilden. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4 , dadurch gekennzeichnet , daB 
in Verlangerung der seitlichen Rander der Durchtrittsof fnung 
(10) Trennwande (13, 14) angeordnet sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine wenigstens annahernd mittig zu der Durchtrittsof fnung (10) 
verlaufende Trennwand (15) vorgesehen ist, die die Durchtritts- 
offnung (10) in der Breite in zwei Offnungen unterteilt, denen 
jeweils ein eigenes Absperrelement (7, 8) zugeordnet ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB anschlieBend an die Abschnitte (3, 4) des Heizk6rpers 
und die Durchtrittsof fnung (10) eine die austretenden Luftstro- 
me in der Hohe unterteilende Trennwand (16) angeordnet ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
die der Durchtrittsof fnung (10) zugeordneten Absperrelemente 
(7, 8) entsprechend der die Luftstrome in der Hohe unterteilen- 

:den Trennwand (16) unterteilt sind. 



9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
?kennzeichnet , daB alle Absperrelemente (5, 6, 7, 8) unabhan- 
9 voneinander verstellbar sind. 
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M>, ^Vprrdchttfhg -ffach "feinemr deir Anspruc'he 1 bis 9, dadii 
-gekennzeichnet, daB Sie Absperrelemente (ST; 6, 7, 8) und/oc? 
ihre BetStigungseinrichtungen an den Boden oder den Wasserk 
sten der Abschnitte (3, 4) des Heizkorpers untergebracht unl 
vorzugsweise in diese integriert sind. 

11* Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10 , dadurchl 
gekennzeichnet, daB der Heizkorper (3, 4) mit einer Heizmedium^ 
regelung ausgeriistet ist. 



® 



12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet/* 
daB die Abschnitte (3, 4) des Heizkorpers unabhangig voneinan- 
der mit Heizmedium versorgbar sind. 
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Vqxrichtung .zum Beheizen und/oder JClimatisieren des |nnenraui2p 

. eines Fahrzeuges - 1 ' w -'" 



M 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Beheizen und/oder 
Klirnatisieren des Innenraumes eines Fahrzeuges mit einem Zu- 
fuhrkanal fur Zuluft und mehreren in den Innenraum mundenden 
Austrittsoffnungen, mit einem Heizkorper und mit verstellbaren 
Mitteln zum Verteilen der durchstromenden Luftmenge auf zu- 
nachst den Heizkorper durchstromende und/oder direkt zu den 
Austrittsoffnungen stromende Teilmengen. 

Vorrichtungen der eingangs genannten Art, wie sie beispielswex- 
se durch die DE-OS 25 30 133 bekannt sind, werden in verschie- 
denen Betriebszustanden gefahren. Hierzu ist es notwendig, daB 
die einstromende Frischluft nach dem Verdampfer nicht nur durch 
den Heizkorper hindurchgefuhrt wird, sondern auch uber exnen 
getrennten Stromungskanal an diesem vorbeigeleitet werden muB. 
Da in einem Fahrzeug eine kompakte Bauweise fur derartige Vor- 
richtungen gefordert wird, sind fur einen oder auch fur bexde 
Stromungswege, d.h. fur Frischluft und Warmluft, eine oder meh 
|ere Umlenkungen notwendig, die nur strSmungstechnisch ungun- 
Rtig realisiert werden k6nnen. Dies fiihrt zu einer ErhShung des 
^uftwiderstandes und damit zu einer Verringerung des Luftdurch- 
[atzes „ 

£ modernen Fahrzeugen wird heute eine Temperaturschichtung im. 
tenraum gefordert, d.h. das Erzeugen unterschiedlicher Tempe- 
:urwerte Uber die Hohe des Innenraums gesehen. Hierzu xst exn 
'* notwendig, in welchem eine Mischung von Warmluft und Kalt 
durchgefuhrt werden kann. Da dies bei den bekannten Vor- 
ttungen nur mit einem relativ. aufwendigen Aufbau mdglxch 
I vird in der Praxis auf eine gezielte Temperaturschichtung 
chtet. Eine vereinfachte Temperaturschichtung wird in der 
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RegeT nu*^ daduroh- erzielt^ daft reine iiKaltliuft 
brettbereich des Fahrzeuges zugefiihft wird. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung der 
eingangs genannten Art so auszubilden, daB stromungstechnisch 
gunstige Stromungswege sowohl fur die Zuluftzufuhr als auch fu 
die Warmluftzuf uhr erhalten werden, so daB der innere Luft- 
widerstand verringert wird. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der Heizkorper in zwei 
Abschnitte unterteilt ist, die in Abstand nebeneinander in ei- 
nera Kanalabschnitt angeordnet sind und zwischen sich eine 
Durchtrittsof fnung fur den direkten Durchtritt der Luft belas- 
sen, ,und daB in dem Kanalabschnitt die Zustromung zu den Ab- 
schnitten des Heizkorpers und der Durchtrittsof fnung versper- 
rende oder vollstandig oder teilweise freigebende Absperrele- 
mente angeordnet sind, 

Durch diese Ausbildung werden sowohl fur die Kaltluf tzuf uhr als 
auch fur die Warmluftzuf uhr stromungstechnisch gunstige Stro- 
mungswege geschaffen, die ohne nennenswerte Umlenkungen auskom- 
men. Der luftseitige Widerstand der Vorrichtung laBt sich somit 
gering halten, so daB eine Erh6hung des Luf tdurchsatzes moglich 
ist. Die verschiedenen Betriebszustande fur Heizen und Kuhlen 
lassen sich vorteilhaft einstellen. 

In wqiterer Ausgestaltung der Erf indung. wird vorgesehen, daB in 
Stromungsrichtung nach den Abschnitten des Heizkorpers und der 
Durchtrittsof fnung Trennelemente angeordnet sind, die zu den 
unterschiedlichen Austrittsof f nungen fuhrende Kanale bilden. J 
Dadurch laBt sich auch die Fiihrung der Luftstrome nach dem 
Heizkorper und der Durchtrittsof fnung stromungsgunstig verwirk- 
lichen. 



Bei einer ersten Ausf tihrungsf orm der Erfindung sind in Ver 
langerung der seitlichen RSnder der Durchtrittsof fnung Trenii 
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vjrande angeordnet. Dadurch laflt sich die Zufuhr von Kaltluft 




Bei einer anderen Ausgestaltung der Erfindung ist eine wenig- 



stens annahernd mittig zur Durchtrittsof f nung verlaufende 
Trennwand vorgesehen, die die Durchtrittsof f nung in der Breite 
in zwei Offnungen unterteilt, denen jeweils ein eigenes Ab- 
sperrelement zugeordnet ist. Dadurch lassen sich in stromungs- 
cjtinstiger Weise zwei unterschiedlich temperierte Bereiche, bei- 
spielsweise fiir die beiden Seiten eines Fahrzeuges, schaffen, 
die auf unterschiedliche Werte gekiihlt oder beheizt werden oder 
unterschiedlich mit Zuluft versorgt werden. In weiterer Ausge- 
staltung der Erfindung wird vorgesehen, daB anschlieBend an die 
Abschnitte des Heizkorpers und die Durchtrittsof f nung eine die 
austretenden Luftstrome in der Hohe unterteilende Trennwand an- 
geordnet ist. Zusatzlich wird vorgesehen, daB die der Durch- 
trittsof f nung zugeordneten Absperrelemente entsprechend der die 
Luftstrome in der Hohe unterteilenden Trennwand unterteilt 
sind. Durch diese Ausgestaltung lassen sich insgesamt vier ge- 
trennte Zonen mit unterschiedlicher Temperierung erzielen, nam- 
lich zwei auf jeder Fahrzeugseite , die beziiglich der H6he eine 
Temperaturschichtung aufweisen . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vorgesehen, daB 
der Heizkorper mit einer Heizmediumregelung ausgerustet ist. 

« 

Besonders vorteilhaft ist es dabei, wenn die Abschnitte des 
Heizkorpers unabhangig voneinander mit Heizmedium versorgbar 
sind. Dadurch ergeben sich weitere Moglichkeiten zur unter- 
schiedlichen Temperierung der einzelnen Zonen. 

Wenn luftseitig geregelte Heizkorper vorgesehen werden, die 
standig mit dem warmen Heizmedium durchstromt sind, so ist es 
^zweckmaBig, einen zusatzlichen luftseitigen Bypass an dem Heiz- 
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^r^uftihrt. Wird^ in v ^bwan r dlung der dargestellten Aus- 
— %fofe dgtv Verdam^Eer ; "2 weggelassen, so ist eine reine 



Achtung verwirklicht. 

- T . - . 

Das Gehause 20 bildet in Stromungsr ichtung vor dem Verdampfer 
einen Zufiihrkanal 1, welchem ein nicht dargestelltes Luftgebla- 
se zugeordnet ist, das die zuzufuhrende Zuluft als Frischluft 
aus der Umgebung oder als Umluft ansaugt. 

Die beiden Abschnitte 3 und 4 des Heizkorpers sind in einem Ab- 
stand seitlich nebeneinander angeordnet, so daB zwischen ihnen 
eine Durchtrittsof fnung 10 belassen wird. Die Stromungsquer- 
schnitte der Abschnitte 3 und 4 des Heizkorpers und der Durch- 
trittsSffnung 10 sind wenigstens annahernd gleich groB bemes- 
sen, <2.h. jeder der Abschnitte 3 und 4 und die Durchtrittsof f- 
nung 10 weisen etwa ein Drittel des Gesamtquerschnittes auf. 
Das Gehause 20 bildet zwischen dem Verdampfer 1 und den Ab- 
\ schnitten 3 und 4 des Heizkorpers und der Durchtrittsof fnung 10 
einen Xanalabschnitt 9, in welchem als Luf tvierteilelemente zwei 
| Luf tklappen 5 und 6 angeordnet. sind, die um vertikale Achsen 11 
und 12 verschwenkbar im Bereich der Rander der Durchtrittsof f- 
nung 10 an den Abschnitten 3 und 4 des Heizkorpers angelenkt 
t sind. Den Luf tklappen 5 und 6 sind von den Seitenwanden des Ge- 
I hSuses 20 gebildete Dichtungskanten 18 und 19 sowie eine mitt- 

f-lere, an den Verdampfer 2 anschlieBende Dichtungsleiste 17 zu- 

f. 



I 

u ?eordnet . 



Durch die Stellung der Luftklappen 5 und 6 lassen sich in ein- 
facher Weise verschiedene Betriebszustande ftir die Vorrichtung 
LVerwirlclichen. In Fig. 1 sind die beiden Luftklappen 5 und 6 so 
ySeschwenkt, daB sie an der mittleren Dichtungsleiste 17 anlie- 
f e n, so daB die Durchtrittsof fnung 10 gegenxiber dem Verdampfer 
gesperrt ist. In dieser Stellung laBt sich ein reiner Heizbe- 
rfieb der Vorrichtung durchfuhren. Die Kalteeinrichtung ist ab- 
l e schaltet f so daB der Verdampfer 2 die einstrSmende Zuluft 
[icht beeinfluBt. Der HeizkSrper mit den Abschnitten 3 bis 4 
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1st mit einem Heizmedium beauf schlagt, so daB die durch die! 
schnitte 3 und 4 stride Suluft *» War ml nft ««<•-«-"' * 
Bei einer ersten Ausfuhrungsform sind die Abschnrtte 3 an 
des a.iz>corp.r. gleich,».Big -It — Helznedia*. beaufsch^ 
Bei einer anderan Ausfuhrungsform warden die Herzkorper 3 » 
unabhangig voneinander .it unabhangigen Manges , He.snadx. 
beauf schlagt, so daB durch die beiden Abschnrtte 3 und 4 e 
unterschiedliche Aufheizung der zustromenden zeluft erfolgt. 

Bei der Darstellung nach Fig. 2 sind die Duftklappen 5 and 6 
lh re andere Endstellung verschwenkt, in welcher sre an 
Dichtungskanten 18 und 19 des Censuses 20 anliegen Sre . 
da.it die Abschnitte 3 and 4 des HeizkSrpers gegenuber der 
tuft ab. Die Zustro.ung zu der Darchtrittsof fnung 10 rst volU 
standi, geoffnet. In dieser Stellung l«t sich em rerner KuhlT! 
;ltrieb vervirklichen, bei welche, die 
Verdanpfers 2 eingeschaXtet ist. Die gesas,te 

strict Uber die Darchtrittsof fnun, 10 zwrschen den berden 

schnitten 3 und 4 des Heizk&rpers ab. 

in zvischenstellangen der L uftklappen 5 and 6, wre dies bej 

. i fl»raestellt ist, lSBt sich ern Mrschbtf 

spielsweise rn Frg- 3 ^ tel1 ver a anp£e r 2 durchstro.endi 

trieb -™ 1 * llC ^ s n ' n a i a tte aie 3 und « aes HeizkBrpers sowie die 
7nlnft auf die Abscnnitte j unu . v*. 

^ chtrittsSffnung 30 durchstr SB ende 

„ird. Wie aus Fig. 3 za ersenen ' ' ^ 

und 6 unabhangig voneinander verstellt werden. Bel - 
rnngsforn, nach Fig. 3 sind in Verlangerung der seztlrchen W 
Tr der Darchtrittsof fnung 10 TrannwMnde 13 und 14 angeordnet^ 
oer oer ou , k „ h „itten 3 und 4 des Herzkorpe^ 

die das Gehause 20 nach den Abschnitten * 
and der Darchtrittsof fnung 10 in drei Kanale 21 22 u« 123 * 
terteilen. Die beiden aaBeren Kanale 21 und 23 drenen der Ve3 
tellung d« Warnlaft za den einzelnen x.uf taustrittsof f nungen , 
Bererch des Fahrzeugianenrau^s. Der mittlere Kana! 22 der 
Bereicn u dient zur Verteilung 

die Durchtritts6f fnung 10 anschlieBt, aien^ 

die Durcn k 6nnen sowohl die Kalteeinncht 

Kaltluft. In diesem Falle Konne 
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^flkr^?^^ *U?*^m *** a^h die Abschnitte 3 und?4 
|^es- Hex^xpers . init -Heizmedium beaufschlagt sein, m diesem 
Fall wirdeine gleichzeitige Heizung und Kiihlung der zugefiihr- 
ten Luft efhalten. 



3t 



I 
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in Pag. 4 ist ein Langsschnitt durch eine Vorrichtung darge- 
stellt, die in ihrem Grundaufbau der Vorrichtung nach Pig i 
bis 3 entspricht. Das Gehause 20 besitzt im Bereich des v'er- 
I- dampfers 2 und des aus den Abschnitten 3 und 4 bestehenden 
Heizkorpers einen Kanalabschnitt 9 mit flachem rechteckigem 
. Querschmtt, der von dem Verdampfer einerseits und den aus den 
-Abschnitten 3 und 4 bestehenden Heizkorpers andererseits be- 
grenzt wird. Wie aus Pig. 1 bis 3 und 4 zu ersehen ist, sind 
: der Verdampfer 2 und die Abschnitte 3 und 4 des Heizkorpers in 
fzuemander parallelen vorzugsweise vertikalen Ebenen angeord- 
^net. Der Verdampfer 2 besitzt ein grSBeres Volumen und einen 
rgroBeren Str6mungsquerschnitt als die beiden Abschnitte 3 und 4 
fees Heizkorpers zusammen. In dem Kanalabschnitt 9 ist eine Ver- 
*iefung fiir eine Kondenswasserabscheidung vorgesehen. 



»ie Ausfiihrungsform nach Fig. 4 bis 6 besitzt in StrSmungsrich- 
[tung der zustrSmenden Luft bis zu dem Bereich nach den Ab- 
schnitten 3 und 4 des Heizk5rpers und der DurchtrittsSf fnung 
|xne der Fig. 1 bis 3 entsprechende Konstruktion, so daB zur 
^rlauterung auf die vorausgegangene Beschreibung zu den Ausfiih- 
jungsformen nach Fig. 1 bis 3 verwiesen wird. In Stromungsrich- 
rung nach der Durchtrittsof fnung 10 ist eine vertikale Trenn- 
fand 15 angeordnet, die die DurchtrittsSf fnung 10 in zwei ne- 
^neinander liegende offnungen unterteilt. Jeder dieser (5ff- 
^ngen ist eine Luftklappe 7 und 8 zugeordnet, die an dem vor- 
j^ren Ende der Trennwand 15 mit Gelenken oder Scharnieren be- 
"tigt sind und die den zugehSrigen Teil der Durchtrittsof f- 
f* 10 durch entsprechendes Verstellen ganz oder teilweise 
j?schlieBen konnen. 



Wie aus Fig. 4 ersichtlich ist, ist das Gehause 20 
den in Abstand nebeneinander liegenden Abschnitten 3 und ^ 
bildeten HeizkSrper urtd der Durchtrittsof fnung durch eine 
zontale Trennwand 16 unterteilt. Dadurch ergeben sich xn 

„w Hoiykoroer und der Durchtrittsof f nun 

mungsrichtung nach dem HexzKorper uhu 

insgesamt vier voneinander getrennte Kanale 24, 25, 26 un 
die zu unterschiedlichen Luf taustrittsof f nungen gefuhrt wer 
Die Luftklappen 7 und 8 sind in der H5he im Bereich der - 
wand 16 unterteilt, so daB die Kanale 24 und 25 Luftklappe 
und 8 und die darunterliegenden Kanale 26 und 27 Luftklappe 
und 8' aufweisen. Alle diese Luftklappen 5, 6, 7, 8, 7 und 
sind individuell und unabhangig voneinander verstellbar 
Kanale 24 bis 27 werden derart mit Austritts6f f nunger . v«l 
den, daB die Kanale 24 und 26 einer Fahrzeugseite und dxe 
le 25 und 27 der anderen Fahrzeugseite zugeprdnet sxnd. Dxe 
nale 24 und 25 fuhren dabei zu oberen, etwa im Berexch 
Armaturenbrettes eines Personenkraf twagens liegenden Austrx 
offnungen, wahrend die Kanale 26 und 27 zu im Berexch des , 
raums befindlichen Austrittsoff nungen fuhren. 

Wie aus Fig. 5 und 6 zu ersehen ist, lessen sich durch 
Anordnung bei entsprechender Stellung der Luftklappen 5 
8 7. und 8' vier Zonen unterschiedlich temperxeren. Fx 
zeigt, daB durch die Stellung der Luftklappe 5 ein relatxv 
6er Anteil von Zuluft durch den Verdampfer 2 und den Absc 
3 des Heizkorpers dem Kanal 24 zugefuhrt vxrd. Glexchz 
str6mt von dem Verdampfer Uber die Durchtrittsof fnung 1 
geoffneter Luftklappe 7 ein .Kaltluf tanteil in den Kanal 
den Kanal 25 str5mt von dem Verdampfer durch 
des Heizkorpers ein Zuluf tanteil , der zur Warmluft «f* 
wird. Durch die Durchtritts6f fnung 10 stromt we.terhx 
• geSffneter Luftklappe 8 ein Anteil von Kaltluf t in 

Kanalen 24 und 25 ist somit ein 
. vorhanden, das jedoch aufgrund der Stellung der Luftkla? 
und 6 unterschiedlich temper iert ist. 
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in dem vnteren, in der Ze^hnUjig l||*en^anal 26_der Fig. 6 ist 
\r^armiiif^ vorhandln r Wa d$t M i W» f^nrende Bereich der 
Durchtrittsoffnung 10 durch die Luftklappe 7* verschlossen ist. 
in dem rechten unteren Kanal 27 liegt ein Kaltluf t-Warmluf t-Ge- 
misch vor, bei welchem j edoch der Kaltluf tantei 1 aufgrund der 
Stellung der Luftklappe 8' im Vergleich zu dem Kaltluf t-Warm- 
luf t-Gemisch des Kanals 25 verringert ist. Durch die vorstehend 
peschriebene Stellung der Luftklappen 5, 6, 7, 8 und 7', 8' er- 
gibt sich nicht nur eine unterschiedliche Temperierung in vier 
Zonen, sondern auch eine . Temperaturschichtung in der Hone. Der 
der linken Seite zugeordnete und zu Luf taustrittsSff nungen im 
FuBbereich fiihrende Kanal 26 fiihrt nur Warmluft. Der ebenfalls 
der linken Seite zugeordnete', zu Luf taustrittsOf f nungen im Be- 
reich eines Armaturenbrettes fiihrende Kanal 24 fiihrt ein Kalt- 
luf t-Warmluft-Gemisch, so daB fur den linken Bereich eine Tem- 
peraturschichtung eingestellt ist. Entsprechendes gilt auch fur 
den rechten Bereich. Der Luf taustrittsSf f nungen im FuBbereich 
:ugeordnete Kanal 27 fiihrt ein Kaltluf t-Warmluf t-Gemisch mit 
einem relativ groBen Anteil an Warmluft und einem relativ ge- 
Vingen Anteil an Kaltluft. Der ebenfalls der rechten Seite zu- 
geordnete Kanal 25 fiihrt dagegen ein Kaltluf t-Warmluf t-Gemisch 
kit einem grSBeren Anteil an Kaltluft aufgrund der starkeren 
Offnung der Luftklappe 8. 

In dem Vorstehenden ist erlautert worden, daB der HeizkSrper in 
zwei Abschnitte 3 und 4 aufgeteilt ist, die in Abstand zeitlich 
nebeneinander angeordnet sind. Dies ist selbstverstandlich auch 
W zu verstehen, daB zwei jeweils selbstandige HeizkSrper ent- 
sprechend den Abschnitten 3 und 4 vorgesehen werden konnen, die 
icht durch irgendwelche Verbindungselemente zu einer Bauein- 
eit zusammengefiigt sein miissen. 
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